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ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


США - Канада – ЕС 


Боевая подготовка летчиков ВС с привлечением специализированных подразделений 
имитации действий противника («Агрессоров») 


Главным предназначением эскадрилий «Агрес- 
сор» ВС США, или «Красной авиации» (Кеа Ап) яв- 
ляется имитация действий вероятного противника в 
ходе тренировочных воздушных боев, максимально 
приближенных к реальным. 

Программа «Агрессор» была основана в нача- 
ле 1970-х гг., когда ВВС и авиацией ВМС США был 
проведен анализ неудачных действий американских 
летчиков против истребителей МиГ ВВС ДРВ. Было 
признано необходимым ввести в курс боевой подго- 
товки летчиков-истребителей тренировочные воз- 
душные бои с самолетами разных типов (01$51п1аг 





Рис. 1. Истребители Нортроп Е-5Е «Тайгер» П из состава 64-й 
ИАЭ БП сопровождают самолеты МиГ-17Ф и МиГ-21Ф-13 из 
состава 4477-й ИАЭ, предназначенной для испытаний 
иностранной авиатехники 


Аш Сотбаѓ Тгалтитп®, РАСТ) из состава строевых частей. Ранее тренировки на воздушный бой практически 
всегда выполнялись внутри эскадрилий, то есть с однотипными самолетами и знакомыми летчиками. 

ВВС США приступили также к реализации масштабной программы изучения тактики и техники ВВС 
вероятных противников с целью привлечения к тренировкам РАСТ специально созданных подразделений, 
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имитирующих таких противников. В 1972 г. на а/б 
«Неллис» была сформирована 64-я истребительная 
эскадрилья боевого применения (рис. 1), на вооруже- 
ние которой изначально поступили реактивные УТС 
Т-38 «Тэлон», позже дополненные истребителями 
Е-5Е. Данная эскадрилья с 1975 г. постоянно привле- 
Рис. 2. Самолет Локхид Мартин Е-16С «Файтинг Фэлкон» из КАСТСЯ К УЧАСТИЮ В масштабных двусторонних уче- 

состава 414-й ИАЭ боевой подготовки ВВС США ниях «Рэд Флэг». В составе авиации ВМС стой же це- 
лью, что и 64-я эскадрилья в ВВС, был сформирован 
Учебный центр боевого применения истребительной 
авиации (Мауа1 Ее Щег У\еароп$ эсвоо[, МЕ\/5), более 
известный как школа «Гоп Ган». 

ВВС США с конца 1960-х гг. проводили оце- 
ночные испытания истребителей МиГ-17Ф и МигГ- 
21Ф-13, полеты на которых выполняли также лет- 
чики, отобранные для прохождения службы в 64-й 
эскадрилье. В 1977 г. в рамках секретного проекта 
«Черный Агрессор» была сформирована 4477-я ис- 

Рис. 3. Самолет Боинг Е-15С «Игл» из состава 65-й ИАЭ пытательно-оценочная эскадрилья «Красные Орлы» 

«Агрессор» ВВС США (4477 Теѕі апа Еуааноп ЕЦо{ «Ве4 Еас]е5»). Эска- 

дрилья дислоцировалась на а/б «Грум-Лэйк» и «Тонопа» (шт. Невада). В разные периоды времени на воо- 

ружении 4477-й АЭ состояли истребители МиГ-17, МиГ-21, Ј-7 (копия самолета МиГ-21Ф-13 производства 

КНР) и МиГ[-23. Несмотря на то, что 4477-ю эскадрилью расформировали в 1988 г., о ее существовании 
официально было объявлено только в начале ХХІ в. 

С окончанием Холодной войны существование эскадрилий «Агрессор» было признано нецелесоо- 
бразным: к 1990 г. все такие эскадрильи в ВВС США были расформированы. Решение о расформировании 
эскадрилий «Агрессор» являлось сугубо политическим и встретило сопротивление в высших эшелонах 
командования американских ВВС. Выполнение типовых заданий для эскадрилий «Агрессор» было воз- 
ложено тогда на 414-ю эскадрилью боевой подготовки (414 Сота Тгашие Зацаагоп), куда были пере- 
даны некоторые истребители Е-16С (рис. 2), ранее состоявшие на вооружении эскадрилий «Агрессор». 

Отношение к подразделениям «Агрессор» изменилось в лучшую сторону после принятия на вооружение 
ВВС истребителей Е-22 «Рэптор», поскольку, как считалось, только «Красная Авиация» способна в должной 
мере повысить уровень подготовки летчиков истребителей пятого поколения. В 2003 г. на а/б «Неллис» была 
восстановлена 64-я эскадрилья «Агрессор» (64% Аоогеѕѕог Ѕдџаагоп); использовались истребители Е-16. В 
2005 г. 64-ю эскадрилью дополнили 65-й, которая получила на вооружение истребители Е-15С/” (рис. 3). 

Самолеты подразделений «Агрессор» принимают участие в масштабных авиационных учениях «Рэд 
Флэг», которые имитируют действия авиации на начальной стадии масштабного вооруженного конфлик- 
та. Учения проводятся два — три раза в год на полигоне «Неллис». Отработка воздушных боев с участием 
самолетов подразделений «Агрессор» в период учений проводится два раза в день. Подготовка одного 
вылета с участием таких ЛА занимает примерно восемь часов, продолжительность полета составляет 
два — два с половиной часа. После вылета обязательно выполняется его разбор с участием обеих сторон — 
«Красной» («Агрессоры») и «Синей». 

Помимо учений «Рэд Флэг» на полигоне в шт. Невада, на а/б «Эйельсон» и «Элмендорф — Ричардсон» 
ежегодно проводятся учения «Рэд Флэг – Аляска». Самолеты «Агрессор» также задействованы в Учебном 
центре боевого применения ВВС США (ОЅАЕ У№еароп$ Ѕсһоо]), расквартированном на а/б «Неллис». 

В 2017 г. в составе ВВС США содержатся две эскадрильи «Агрессор» (18-я – на а/б «Эйельсон» 
(шт. Аляска), и 64-я — на а/б «Неллис» (шт. Невада)). 65-я эскадрилья была расформирована в 2014 г. из-за 
слишком высокой стоимости эксплуатации истребителей Е-15С. 

На вооружении 18-й эскадрильи «Агрессор» состоит 21 истребитель Е-16С/О «Блок 30». При вы- 
полнении задания на истребители часто подвешивают контейнеры АМ/АГО-188 Е (рис. 4), аппаратура 
которых имитирует работу РЛС вероятного противника. Часть самолетов доработана под использование 
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контейнеров АСаР (А4уапсеа СараБриеѕ Роа, рис. 5) 
с аппаратурой РЭБ. Первыми носителями контейне- 
ров АСаР были самолеты Е-16 64-й эскадрильи «Аг- 
рессор». С конца 2016 г. самолеты 18-й эскадрильи 
практикуют полеты с прицельно-навигационными 
контейнерами АМ/ААО-33 «Снайпер» (рис. 6). 

Ранее в эскадрильи «Агрессор» ВВС США от- 
бирали летчиков с общим налетом не менее 1500 ч, 
имеющих квалификацию инструкторов по боевому 
применению. К настоящему времени требования 
существенно изменены; стало достаточным иметь 
квалификацию командира звена. 

Несмотря на тот факт, что более 25 лет амери- 
канские летчики-истребители фактически не вели 
настоящих воздушных боев, уделяется огромное 
внимание вопросу противостояния высокотехно- Рис. 5. Подвесной контейнер РЭБ ЭДО АСар 
логичным истребителям. В то же время концепция 
тренировок воздушного боя летчиков самолетов 
Е-22 основывается на принципах, выработанных в 
1970-е гг. Рутинные тренировки на воздушный бой 
проводятся летчиками истребителей Е-22 против 
летчиков самолетов этого же типа. При этом каждо- 
му из двух авиакрыльев, вооруженных самолетами 
Е-22, дано по эскадрилье УТС Т-38 «Тэлон» (рис. 
7), призванных имитировать самолеты вероятного 
противника. Эскадрильи самолетов Т-38 дислоци- 
рованы на а/б «Лэнгли» (шт. Вирджиния) и «Тин- 
далл» (шт. Флорида); там же находятся штабы авиа- = в я 

Рис. 6. Прицельно-навигационный контейнер Рейтеон 
крыльев, вооруженных истребителями Е-22. АМААОЭ3 «Онайтер» 

В 2016 г бывший начальник Боевого авиацион- 
ного командования ВВС США генерал Герберт Кар- 
лсли (Негбегі Сай$]у) отметил, что тренировочные 
бои истребителей Е-35 и Е-22 против самолетов лю- 
бых других типов не дают летчикам машин пятого 
поколения никакого опыта: «...нулевой результат и 
негативные тренировки». По мнению Г. Карлсли, 
некогда проходившего службу в 4477-й эскадрилье, 
тренировки на воздушный бой истребителей пятого Рис. 7. УТС Нортроп Т-38 «Тэлон» (а/б «Лэнгли») 
поколения с самолетами «Агрессор», летающими 
на менее совершенных машинах, эффективны только в случае трех- или четырехкратного количественно- 
го превосходства последних. Единственным преимуществом УТС Т-38 в воздушном бою с истребителем 
Е-22 является меньшая визуальная заметность. Летчикам самолетов Е-22 требуется обучаться ведению 
воздушных боев за пределами визуальной видимости, то есть с истребителями, оснащенными РЛС. Ими- 
тация противника на самолетах Т-38 обеспечивает лишь тренировки на ведение ближних маневренных 
воздушных боев. Г. Карлсли полагает необходимым переход эскадрилий «Агрессор» на новую, более 
современную, авиационную технику. 

В июле 2016 г. ВВС США сформулировали запрос на информацию по самолетам, призванным ими- 
тировать действия авиации противника (Адуегзагу Ат, АЧЗАп), учитывающий возможность привлечения 
к обеспечению тренировок ВВС частных авиационных компаний. ВВС США оговаривают необходимость 
обеспечения суммарного налета самолетов условного противника в 40 тыс. ч на 12 различных авиабазах. 
В рамках эксперимента продолжительностью в один год (контракт заключен в сентябре 2016 г.) частная 
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компания «Дракен Интернэшнл» обеспечивала тренировочный процесс ВВС США на а/б «Неллис». Заклю- 
чение многостороннего контракта на предоставление услуг в рамках программы АДА! запланировано на 
январь 2019 г. Наиболее вероятными кандидатами на выполнение работ в рамках данного контракта явля- 
ются компании «Дракен Интернэшнл», «Дискавери Эйр Дефенс Сервис» и «Текстрон». Последняя в 2016 г. 
поглотила компанию АТАС (АпФогпе Тасіса! Айуапіаре Сотрапу), занимавшуюся предоставлением услуг 
по обеспечению тренировок военных летчиков. 

В сформулированном ВВС США запросе на информацию оговаривается возможность использова- 
ния сверхзвуковых самолетов уровня Е-16 или «Мираж» Е.1, оснащенных РЛС, целевым оборудованием и 
системой обмена информации. Вероятно, в ближнесрочной перспективе возрастет не только количество 
привлекаемых к обеспечению боевой подготовки ВВС США на контрактной основе частных компаний, 
но также и число строевых эскадрилий «Агрессор». Заместитель начальника Боевого авиационного ко- 
мандования ВВС США генерал-майор Скотт ван дер Хамм (5сой уап 4ег Нити) оценивает потребность 
в ежегодном налете ЛА «Агрессор» в 28 – 40 тыс. ч. Самостоятельно ВВС США выполнить такой объем 
загрузки ЛА не в состоянии. 

Долгосрочные перспективы программ ВВС США, связанных с самолетами «Агрессор», остаются 
неясными. Предполагается, что после 2025 г. ВВС США получат самолеты АЯАг-Х, которые заменят 
используемые в эскадрильях «Агрессор» истребители Е-16 и УТС Т-38. 

Тренировки РАСТ в авиации ВМС США практикуются с конца 1960-х гг., а первое подразделение 
«Агрессор» было сформировано в составе МЕМЅ. Первыми самолетами, которые использовались в каче- 
стве ЛА «Агрессор», стали штурмовики А-4 «Скайхоук» (рис. 8). 

В 1996 г. задачи самолетов «Агрессор» с летного состава МЕ\Ъ сняли, передав четырем эскадри- 
льям резерва морской авиации: УЕС-12 «Файтинг Омарз» (а/б «Оушеана», шт. Виржиния), УЕА-204 «Ри- 
вер Рэттлерз» (а/б «Нью-Орлеан», шт. Луизиана), УЕС-13 «Сэйнтс» (а/б «Фэллон», шт. Невада) и УЕС-111 
«Сандаунерз» (а/б «Ки-Уэст», шт. Флорида). Эскадрильи УЕС-12 и УЕА-204 вооружены самолетами Е/А- 
І8А+/++, эскадрильи УЕС-13 и УЕС-111 - самолетами Е-5М и Е-5Е. 

В 2005 г. в эскадрилье УЕС-13 начался процесс замены истребителей Е-5Е на самолеты Е-5М, ранее 
состоявшие на вооружении ВВС Швейцарии. Некоторое количество новых самолетов Е-5Е удалось полу- 
чить в результате сращивания передних частей фюзеляжей старых УБС Е-5Е с хвостовыми частями от 
швейцарских истребителей Е-5Е, имевших небольшой налет. Летный состав эскадрильи УЕС-13 насчи- 
тывает примерно 30 человек, но постоянно в расположении эскадрильи находятся только десять из них. 
| ча УЕС-13 является эскадрильей резерва; как в других 
эскадрильях резерва, большинство приписанных к 
ней летчиков являются пилотами гражданских ави- 
акомпаний. В эскадрилью УЕС-13 для выполнения 
полетов приписанные к ней летчики прибывают два 
— три раза в год. В среднем летчики эскадрильи вы- 
полняют порядка 100 полетов в год. Большой опыт 
службы в строевых частях авиации ВМС США по- 
зволяет им полностью использовать все возможно- 
сти истребителя Е-5. За техническое обслуживание 
самолетов эскадрильи УЕС-13 отвечают около 100 
специалистов инженерно-технического состава, 
ранее проходивших службу в частях ВВС, авиации 
ВМС и КМП США. Масштабные регламентные и 
ремонтные работы самолеты Е-5 проходят на заводе 
в г. Сент-Августин (шт. Флорида). 

Истребители Е-5 сравнительно недороги в экс- 
плуатации, но не обеспечивают должного уровня 
тренировок для строевых летчиков, который мо- 





ия оо Саа 
Рис. 7. Штурмовик Дуглас А-4 «Скайхоук», 
использовавшийся в качестве самолета «Агрессор» МЕ\5 





Рис. 8. Самолеты из эскадрилий «Агрессор» ВМС США: 
Боинг Е/А-18А+ «Хорнит» из эскадрильи УЕА-204 и гут дать истребители Е-16. Некоторое количест- 


Нортроп Е-5М «Тайгер» П – из УЕС-111 во истребителей Е-16 имеется в школе «Топ Ган» 
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и Центре отработки боевого применения авиации 
ВМС (Мауа1 АмлаНоп Магбіоһћіипо Реуеіортепі Сепќег, 
МАРС). В обозримым будущем командование 
авиации ВМС США намерено заменить истребите- 
ли Е-5 в эскадрильях «Агрессор» более совершен- 
ными самолетами. 

Авиация ВМС США начала привлекать част- 
ные компании к обеспечению тренировочного Рис. 9. Истребитель [АТ «Кфир» частной авиационной 
процесса летчиков-истребителей намного раньше, компании АТАС 
чем ВВС США. Так, компания АТАС сотруднича- 
ла с авиацией ВМС США на протяжении более 20 
лет. Компания АТАС располагала самолетами ГА] 
«Кфир» (рис. 9) и Хоукер «Хантер» (рис. 10). Эти 
истребители использовались не только для проведе- 
ния учебных воздушных боев, но также имитирова- 
ли действия самолетов РЭБ. 

Поглотившая компанию АТАС фирма «Тек- 
строн» рассчитывает расширить масштабы сво- 
ей деятельности в деле предоставления услуг по 
боевой подготовке летчиков ВВС и авиации ВМС 
США. В июле 2017 г. появилась информация о за- 
купке фирмой «Текстрон» 64 снятых с вооружения 
ВВС Франции истребителей «Мираж» ЕІ. Летный 
состав фирм, подобных «Текстрон», набирается из 
числа вышедших в отставку военных летчиков, про- 


ходивших службу в эскадрильях «Агрессор», школе Рис. 11. Самолет Нортроп Е-5М из состава эскадрильи 
«Топ Ган» или Учебном центре боевого применения ҮМЕТ-401 


ВВС США. 

Вопросы стоимости эксплуатации самолетов 
«Агрессор» остаются ключевыми. Работавший в 
компании АТАС летчик Мэтт Бэннон (Май Ваппоп), 
ранее проходивший службу в центре «Топ Ган», 
отметил, что эксплуатация истребителя «Кфир» 
обходится намного дешевле эксплуатации истреби- 
теля Е/А-18Е/Е «Супер Хорнит», но в учебных воз- 
душных боях самолеты «Кфир» имитируют скорее Рис. 12. УТС Леонардо Т-346 «Мастер» 
истребители МиГ-21, а не Су-30. Бэннон добавил: 

«если спросить любого летчика-истребителя, какой самолет он хочет видеть в качестве «Агрессора», 
ответом будет — Су-30 или нечто подобное. Такие самолеты стоят слишком дорого, поэтому их эксплуа- 
тация сделает бизнес частных компаний нерентабельным». 

Помимо ВВС и авиации ВМС США, собственной эскадрильей «агрессоров» располагала также ави- 
ация КМП США. 401-я тренировочная истребительная эскадрилья морской пехоты «Снайперз» (Мапе 
ЕсоЩег Тгаште Ѕдоаагоп, УМЕТ-401) дислоцировалась на а/б «Юма». Подразделения эскадрильи УМЕТ- 
401 на постоянной основе дислоцированы на а/б «Мирамар» и «Бьюфорт». На вооружении эскадрильи со- 
стояли истребители Е-5М (рис. 11). На базе эскадрильи УМЕТ-401 в настоящее время сформированы две 
эскадрильи «Агрессор», размещенные на а/б «Мирамар» и «Бьюфорт». КМП США намерен расширить 
сотрудничество с частными компаниями, в частности, с фирмой «Текстрон», занимающимися имитацией 
действий противника. 

За пределами США частные компании привлекаются на контрактной основе для обеспечения боевой 
подготовки военной авиации в Германии и Франции. В Италии удачным с точки зрения критерия «сто- 
имость — эффективность» самолетом, пригодным для обеспечения тренировок истребителей, считают 
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Рис. 13. УТС БАЕ «Хоук» из состава 736-й АЭ ВМС 
Великобритании 


Ч —— 
зь РЧ - < І < 
` С асе 
" Ч =. 7,“ 
100 УЕАВ$ ОЕ МАУА\ АМАПОМ У а 26) 
— у 






Рис. 14. Самолет Дассо «Фалькон» 20 частной авиационной 
компании «Кобхэм» 


с 


905 


маи \ 


- = = П] у 
= = м. Е к, 
А ~ = тү ге, - пура | ү у исә кит: 
мы р „Уа = а _ О — 


К 
Ы——ы ры. 


Рис. 15. Истребитель Нортроп Е-5А «Фридом Файтер» 
частной авиационной компании «ТэкЭйр» 


Рис. 16. Штурмовик Дуглас А-4К «Скайхоук» частной 
авиационной компании «Дракен Интернэшнл» 





Рис. 17. УБС МигГ-21УМ частной авиационной компании 
«Дракен Интернэшнл» 


и пять — СЕ-5р (сняты с вооружения ВВС Канады). 








реактивный УТС Т-346 «Мастер» (рис. 12). Самоле- 
ты 17-346 уже используются ВВС Италии в качестве 
ЛА «Агрессор» и продвигаются на международном 
рынке как перспективный самолет-«Агрессор» Т-Х 
для ВВС США. 

В Великобритании типичные для самолетов 
типа «Агрессор» задачи возложены на 100-ю эска- 
дрилью ВВС и 736-ю эскадрилью авиации ВМС. 
Обе британские эскадрильи вооружены УТС «Хоук» 
(рис. 13). 

В ВВС Турции задачи самолетов «Агрессор» 
выполняет эскадрилья 132 ЕЙо. Специализирован- 
ные авиационные подразделения, чьими задачами 
является имитация на учениях тактики вероятных 
противников, имеются в составе ВВС НОАК (18-я 
истребительная авиадивизия), Израиля, Таиланда и 
Японии (Н\Ко Куо4догип); не исключается формиро- 
вание подобной части на самолетах «Хоук» МК.127 
в составе ВВС Австралии. 

К обеспечению учений ВВС США и стран 
НАТО в Европе на контрактной основе в рамках про- 
граммы АЅРОТ (Аш Ѕиррогї їо Реѓепсе Орегайопа1 
Тгаіпіпе) привлекаются компании «Дискавери Эйр 
Дефенс Сервис» и Зесарет. Специально под про- 
грамму АЅРОТ компания «Дискавери Эйр Дефенс 
Сервис» организовала совместное предприятие 
с британской компанией Іпхріге. Аналогичные по 
назначению консорциумы созданы фирмами и ком- 
паниями «Талес Авиасьон», «ОшейнО» и «Текстрон 
ЭйрЛэнд», а также «Дракен Интернэшнл» и «Бэб- 
кок Интернэшнл». 

До начала реализации программы АООТ тре- 
нировочный процесс авиации ВС Великобритании 
обеспечивался самолетами Дассо «Фалькон» 20 
частной компании «Кобхэм» (рис. 14), оснащенны- 
ми специализированной радиоэлектронной аппара- 
турой; самолеты также использовались как букси- 
ровщики мишеней. 

Количество частных компаний, работающих 
по контракту с ВС стран Запада, растет год от года. 
Самой крупной из них по состоянию на лето 2017 т. 
является «Тактикал Эйр Саппорт» («ТэкЭйр») из 
США. Самолетный парк компании «ТэкЭйр» насчи- 
тывает 21 истребитель Е-5А/Е/Е (ранее эти самоле- 
ты состояли на вооружении ВВС Иордании, рис. 15) 


Помимо самолетов компания «ТэкЭйр» закупила в Канаде большое количество запасных частей к 
ним и 65 двигателей Дженерал Электрик 85. Ожидается, что использовать свои самолеты в интересах 
МО США компания «ТэкЭйр» начнет в 2017 г., после завершения ремонтно-модернизационных работ. 
Доработка самолетов осуществляется в техническом центре компании «ТэкЭйр» в г. Сент-Огустин (шт. 


Флорида). 
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Заключенный МО США контракт с компани- 
ей «Дракен Интернэшнл» действовал до сентября 
2017 г. Компания была создана в 2011 г. на основе 
частной пилотажной группы «Блэк Даймондз». Она 
располагает 11 самолетами А-4К (ранее состояли 
на вооружении ВВС Новой Зеландии, рис. 16), 27 — 
МигГ-21 (рис. 17), девятью УТС МВ-339СВ (рис. 18) и 
21 — 1-159Е (рис. 19). Важнейшим в истории компа- 
нии шагом стала покупка в Новой Зеландии восьми Рис. 18. УТС Аления Аэрмакки МВ-339СВ частной 
снятых с вооружения самолетов А-4К. авиационной компании «Дракен Интернэшнл» 

В 2014 г. парк компании «Дракен Интернэш- 
нл» пополнили шесть самолетов А-4М, ранее при- 
надлежавших фирме «БАЕ Системз». По составу 
бортового оборудования самолеты А-4К примерно 
соответствуют истребителю Е-16А. На самолете 
А-4К установлены РЛС АМ/АРО-66, приемник пре- 
дупреждения об электромагнитном облучении АМ/ Рис. 19. УТС Аэро Водоходы Г.-159Е частной авиационной 
АГКВ-66, аппаратура РЭБ, ИЛС, приборное оборудо- компании «Дракен Интернэшнл» 
вание выполнено на основе МФИ, а переключатели 
основных систем расположены на РУС и РУД со- 
гласно концепции НОТАЪ. Реактивные УТС 1-159Е 
оснащены РЛС Селекс «Жерфо-1» и аппаратурой 
постановки электронных помех. В рамках програм- 
мы «АдАп» 11 самолетов 1-159Е и 13 самолетов А-4 
компании «Дракен Интернэшнл» дислоцированы 
на а/б ВВС США «Неллис». Впервые же самолеты Рис. 20. Штурмовик Дуглас — Лахав А-4М «Скайхоук» 
[.-159Е данной авиакомпании были использованы в частной авиационной компании «Дискавери Эйр Сервис» 
качестве ЛА «Агрессор» в январе 2017 г. для трени- [А Е п | 
ровок летчиков авиации КМП США. С апреля 2017г. (А с Я 
самолеты 1-159Е обеспечивают тренировки истре- 
бителей Е-16 и Е-35 16-й эскадрильи боевого приме- 
нения, истребителей-бомбардировщиков Е-15Е 17-й 
эскадрильи боевого применения, истребителей Е-15 
и Е-22 433-й эскадрильи боевого применения ВВС 
США. Всего же с декабря 2015 г. по середину лета 
2017 г. компания «Дракен Интернэшнл» выполнила 
с а/б «Неллис» более 2600 самолето-вылетов с об- 
щим налетом более 4000 ч. Считается, что деятельность компании позволила ВВС США сэкономить бо- 
лее 150 млн долл. В середине июня 2017 г. четыре самолета 1-159Е компании «Дракен Интернэшнл» пере- 
летели с а/б «Неллис» на аэродром «Леуварден». В Европе компания «Дракен Интернэшнл» до середины 
июля 2017 г. обеспечивала подготовку командиров звеньев истребителей Е-16 ВВС Бельгии, Голландии, 
Дании, Норвегии и Португалии. В июле 2017 г. компания анонсировала образование альянса с фирмой 
«Кобхэм» для участия в программе подготовки летных кадров МО Великобритании. 

Компания «Дискавери Эйр Дефенс Сервис» ранее именовалась «Топ Эйсез». С 2005 г. эта компа- 
ния обеспечивала тренировочный процесс военной авиации Канады. В 2013 г. компания «Дискавери Эйр 
Дефенс Сервис» приобрела самолеты А-4М американской частной компании АҮЅІ (Айуапсеа Тгаіпіпо 
Ѕуѕѓетѕ Іпіегпайопа]), ранее состоявшие на вооружении ВВС Израиля (рис. 20). Помимо самолетов А-4М 
в парке компании имеются также самолеты «Альфа Джет», снятые с вооружения ВВС Германии (рис. 21). 
В перспективе руководство компании надеется пополнить самолетный парк истребителями Е-16А. 

Компания «Дискавери» традиционно уделяет приоритетное внимание работе на территории США 
и Канады, а также наращивает свое присутствие в Европе. Так, в г. Виттмунд (ФРГ) базируются семь 
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Рис. 21. Штурмовик Дассо — Дорнье «Альфа Джет» частной 
авиационной компании «Дискавери Эйр Сервис» 
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самолетов А-4М данной компании, которые перио- 
дически перебрасываются на а/б «Десимоманну», 
«Гандо» и «Лааге». 

Во Франции первыми начали привлекать 

частные компании для обеспечения тренировоч- 
Рис. 22. УБС Хоукер «Хантер» Т.68 частной авиационной О 
компании «Апач Эйр» (рис. 22) канадской компании «Апач Эйр» имитиро- 

вали удары по кораблям с использованием КР. 

В 2015 г. ВМС Франции заключили контракт с фирмой Ѕесарет, известной своими мишенями для 
практических тренировок в стрельбе по воздушным целям. Фирма Ѕесарет для выполнения оговорен- 
ных контрактом с ВМС Франции работ взяла в лизинг у компании «Дракен Интернешнл» два самолета 
МВЗ39 и два – А-4М. Обычно эти самолеты базируются в аэропорту «Ним-Гаронс» на юге Франции, где 
раньше находилась авиабаза морской авиации. Как правило, самолеты выполняют одно из трех типовых 
заданий. Первое заключается в имитации полета патрульного самолета в направлении к кораблям ВМС 
Франции для обеспечения тренировок расчетов корабельных систем ПВО. Полет выполняется на средней 
высоте со скоростью порядка 350 км/ч. В одном полете самолет МВЗЗ9 или А-4М может имитировать не 
только патрульный самолет, но и ПКР. Скорость полета при имитации ПКР составляет около 850 км/ч, 
полет выполняется на предельно малой высоте. Чаще всего ПКР имитируют самолеты А-4М. Тренировоч- 
ные полеты в интересах ВМС Франции выполняются круглосуточно одиночными самолетами, звеньями 
и, реже, четверками. 


(№ 42/3034, 16.10.2017) Сотбаѓ Алгегаћ, ІХ 2017, р. 42 – 76. 
Реф. М. В. Никольский 
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